A jovo gyaraban ketten dolgoznak majd. Egy ember és egy kutya. Az ember eteti a kutyat, a

kutya meg nem engedi, hogy az ember hozzanyuljon a gépekhez.

A gbzgépek, szereldszalagok és az automatizacid utan az informacios technolégia és az
automatizalas egyre szorosabb dsszefonddasa révén az okosrobotok veszik at a
munkafolyamatokat — a negyedik ipari forradalom, vagyis az évtized eleje 6ta hivatkozott ipar
4.0 térhoditasara utalt a sziik 1étszammal miik6do leendd gyarra Torok Zoltan, a Raiffeisen
vezetd elemzdje a HG Media ,,Fokuszban: a logisztika” cimi konferenciajan. Az elemzo a
logisztikai agazatot befolydsold nemzetkozi tények varhato alakulasat vazolta fel az Egyesiilt
Allamok jegybanki politikaja, az Europai Uniéra varo gazdasagi és politikai kihivasok, az
olajpiaci folyamatok, valamint a hazai gazdasadg 2019-ig varhato tartos, harom szazalék feletti

novekedésének tiikrében.
Logisztika 4.0

Ha van ipar 4.0, akkor van logisztika 4.0 is — jelentette ki Bir6 Koppany Ajtony, a
Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltaté Kozpontok Szovetsége (MLSZKSZ) f6titkara, aki
ismertette azt a tanulmanyt, amelyben a logisztikai szektor szerepldi az dgazatot érintd fobb
kihivasokat fogalmaztik meg. A Nemzeti Logisztikai Osszefogas elnevezésti dokumentum
nevesiti azokat a teriileteket, ahol a hazai logisztikai dgazat versenyképessége €s piacvédelme
érdekében beavatkozasok sziikségesek. Az alairdk egy olyan k6zds — a honos megbizo, a
logisztikai szolgaltato, a fuvaroz6 és a magyar kormany egyiittmiikodésén alapul6 —
érdekeltségi rendszer kialakitasat kezdeményeztek, amely segitené a magyarorszagi
logisztikai szolgaltatokat és fuvarozokat, hogy helytallhassanak az eurdpai piacon. A
sziikségesnek itélt intézkedések szazmilliard forintot meghaladd nemzetgazdasagi

tobbletbevételt generalhatnak



Verseny a kozponti szerepért

A kormany kiemelt agazatként kezeli a logisztikat, amely jelentds ndvekedési
potenciallal, a versenyképességhez hozzajarul6 elénydkkel rendelkezik — mondta
Lepsényi Istvan, a Nemzetgazdasagi Minisztérium (NGM) gazdasagfejlesztésért és
szabalyozasért felelos allamtitkara a HG Media csoport Fokuszban
rendezvénysorozatanak logisztikaval foglalkoz6 konferencidjan. Az allamtitkar
kiemelte, az orszagok logisztikai teljesitményét mutatd nemzetkdzi index szerint
Magyarorszag 2012-ben a 40., 2014-ben a 33., 2016-ban a 31. helyen szerepelt, a
magyar logisztikai szektor fejlddése tobb mutatdban is lathato, egyediil a
nyomonkdvethetdség marad el a kivanttol. Hozzatette, hogy a logisztikai teljesitményt
mutato index alapjan a kdrnyezd orszagok kozott Ausztria all az elsé helyen, Csehorszag
¢és Lengyelorszag utdin Magyarorszag a negyedik helyen szerepel, az Eurdpai Unidban

azonban az els6 15 helyen nincs V4 orszag.

A V4 orszagok kozott oridsi verseny folyik a logisztikai kdzpont szerepért, €s ebben
Magyarorszag az élen szeretne végezni. A versenyképesség novelése érdekében folyik a
logisztikai stratégia feliilvizsgélata, egyiittmiikodve a szakmai szervezetekkel. A
hamarosan megjelentd, feliilvizsgalt stratégidban fontos helyen szerepel a képzes, a
kutatas-fejlesztés, a kis- és kozépvallalkozasok fejlesztése, a beszallitoi lancba

kapcsolodas.

Kitért az NGM allamtitkar arra is, hogy az ipar digitalis atalakulasa a logisztikat is érinti,
példaul a raktarozasi koltséget husz—otven szazalékkal lehet csokkenteni. Az ipari
digitalizacio terjesztésére az idén Magyarorszdgon 6t mintagyarat alakitanak ki, ahol az

ipar 4.0 tipikus megoldasait mutatjak be, koztiik a logisztikait is.

A logisztikai iparag stratégiai agazat Magyarorszagon, a hazai logisztikai szektor a magyar
GDP 7,1 szazalékat allitja eld (kozuti-, vasuti-, vizi-, 1€gi-, csévezetékes fuvarozas, illetve
raktarozas), valamint ezen a teriileten dolgozik a magyar munkavallalok 3,5 szdzaléka: ez
tobb mint 191 ezer f6 munkavallalot jelent. A szektor jovobeli fejlddését azonban a
szakemberhiany akadalyozhatja, deriilt ki a logisztikai d4gazatot sjt6 munkaeréhiany
kezelésének lehetdségeirdl szolo panelbeszélgetésen. Magyarorszagrol még mindig

elvandorlas van, illuzio példaul azt feltételezni, hogy Ukrajnabol érkezett munkaerd oldhatja



meg a problémakat. Nem, mert az ukranok Lengyelorszagba mennek, szervezetten, jobb
koriilmények kozé — és koriilbelill egymillionyian, ezért mar Kijevben is munkaerdhiany

tapasztalhato...

Csonge Norbert, a Spar Magyarorszag logisztikai vezetdje elmondta, komoly probatételt
jelent, hogy teherautosoféroket talaljanak. ,, 4 targoncasok terén is nehézségekkel kiizdiink,
hiszen mig nyolc—tiz évvel ezeldtt az dllasra jelentkezdk szinte mindegyike rendelkezett
targoncas jogositvannyal, a most dlldsra jelentkezok kozott mar alig van olyan, akinek lenne
ilyen papirja” — fogalmazott. Arvai Csaba, a Raben Trans European Hungary Kft.
ligyvezetdje — a beszélgetés tobbi részvevijével egyetértésben — nem latja a Waberer-terv (a
hazai fuvarozasi piac és a magyar fuvarozasi vallalkozasok védelme, a kiilfoldi fuvarozok
tevékenységi jogosultsaganak ellendrzését, a hatékonyabb ellendrzés személyi szervezeti,
technikai és pénziigyi feltételeinek megteremtése, a jogosulatlan tevékenység visszaszoritasa,
a soférhidny enyhitése — a szerk.) sikerét. Id6sddnek a tehergépkocsi vezetok, nem vonzé a
palya, egyre nének a soférokkel szemben tdmasztott elvarasok. Uveges Zoltan, a DHL
iizletfejlesztési igazgatdja vonatkozo megjegyzése: a tehergépkocsi vezetoknek a DHL-nél

bizony tobb tucat teljesitménymutatonak kell megfelelnitik...

A megoldéas? Manapsag mar nem okvetleniil a nettd keresmény a meghatdrozd, sokat
nyomnak a latba a munkakdriilmények a szocidlis helységek mindségétdl kezdve a munkaba
jaras kezelhetdségén at akar a munkavédelmi cipd milyenségéig. Vagy, ahogy ezt a Boomban
Vasarhelyi Arpad, a DB Schenker Kft. tigyvezetéje megfogalmazta, ,, a dolgozék lojalitdsdt
nem csak pénzzel lehet megvaltani, hanem odafigyeléssel, megfelelo cégkulturdval és szocialis

gondoskodassal.”
Palyazati kiirasok és PAN-LNG projekt

A kifejezetten a logisztikai dgazatot érintd unios palyazati lehetdségeket Lukacs Janos, a
Vanessia Kft. tigyvezetdje ismertette. A logisztikai szolgaltatd kozpontok fejlesztését
tamogato kiirassal kapcsolatban elmondta: harom—négy honap leforgasa alatt alig
harommilliard forint értékill igénylés érkezett be a hatmilliardos keretdsszegli konstrukciora.
Ez szerinte azt mutatja, hogy a kiiras feltételrendszerével kapcsolatban finomhangolésra lehet
sziikség. Egy masik, a logisztikai szolgaltatasok igénybevételét tiamogato kiirds két hete nyilt
meg 6t €s félmilliardos kerettel. Ez a kkv-k versenyképességét segitené azzal, hogy

0sztondzné a vallalkozasokat arra, hogy logisztikai szolgaltaté kozpontok szolgaltatasait



vegy€k igénybe. Az ipari-logisztikai parkok lehetdségeit is figyelembe véve mintegy 24

millidrd forint 4ll rendelkezésre a logisztikaval dsszekapcsolhato fejlesztésekre.

A f6ldgaz alapu kozlekedésrél is sz6 esett a konferencian. A PAN-LNG projekt
megval6sitasardl Balint Norbert, a Magyar Gaziizemii Kozlekedés Klaszter Egyesiilet
fotitkara beszElt. A 17 millid eurds, 85 szazalékban unids forrasbol megvalosuld projekt
utolso szakaszaban még az idén elkésziil 6t LNG toltéallomas, amelyet LNG-lizemii tavolsagi
kamionok és a CNG-s személyautok, haszonjarmiivek is hasznalhatnak majd. Kiemelte: a

tavolsagi aruszallitasban a dizel kivaltasara az LNG megfeleld alternativa lehet.

Kina-vasut

A vasuti fejlesztésekrdl szolo panelbeszélgetésen Nagy Géabor, a Cosco Shipping Lines kinai
allami hajotarsasag magyarorszagi vezetdje a Budapest—Belgrad vonalat érintd tervezett
beruhazasrol elmondta: a pireuszi kikotd tulajdonosaként a Cosco 2015 6ta hasznalja ezt a
vasttvonalat. A gorog kikotd valasztéast jelent az észak-adriai kikotokkel szemben, Pireuszon
keresztiil hamarabb jut el a k6zép-eurdpai orszagokba a kinai aru. A gorégorszagi kikotobol
jelenleg napi hétszaz konténer var elszallitasra, vonataik mar most is napi rendszerességgel
kozlekednek a Pireusz—Szkopje—Belgrad—Budapest Gtvonalon. Nagy Gabor nem tartja

elképzelhetetlennek, hogy a fuvarokat teljes egészében kinai mozdonyok fogjak tovabbitani.

Meleg Zoltan, a Locomotive Logistics Kft. ligyvezetd-tulajdonosa arra emlékeztetett, hogy a
Budapest—Belgrad vonal az 1800-as évek végén épiilt ki, mar akkor is donté szempont volt a
nemzetkdzi kereskedelem igényeinek kielégitése. Fabian Zoltan, a MAHART Container
Center ligyvezetd igazgatdja arra hivta fel a figyelmet, hogy Pireusz azért is keriilt el6térbe
Kina szamara, mert az adriai kikotok talzsufoltakka valtak. Szabo Zoltan, a Ghibli Kft.
ligyvezetd igazgatoja, a Nagyvallalatok Logisztikai Vezetdinek Klubja alapitdja szerint
sziikség van a Budapest—Belgrad vonal korszertisitésére, hiszen van olyan szakasza, ahol
jelenleg csak 30 km/6raval kozlekedhetnek a vonatok. ,, Ha el tudjuk érni, hogy itt alljon meg
a kinai aru, akkor azzal jelentdsen fejlodhet a hazai logisztikai dgazat.” A szakemberhiany
kapcsan megjegyezte: ,, kérdés, tudjuk-e majd kezelni a rank zudulo aruforgalmat. Ha nem,

akkor a forgalom mas utat taldl majd.” Dr. Farkas Gyula, a Rail Cargo Hungaria Zrt. vasuti



kapcsolatok vezetoje arra hivta fel a figyelmet, hogy a vasuti forgalom Budapesten valo

atjutasanak kérdése még nehézségeket vethet fel.

A beszélgetés résztvevoi kétkedve reagaltak arra a felvetésre, hogy vart forgalom mellett a
beruhdzas 2400 év tériilne meg, miiszaki kérdésekre meg nem tereld6dott a szo. (Itt jegyezziik
meg, hogy nincs ma Magyarorszagon olyan szuper vasttvonal, mint amirdl a tervek szdolnak.
Akik tamadjék a projektet, altaladban onnan kozelitenek, hogy nincs sziikség ezt a vonalat
ilyen dragan, ennyire nagy teljesitményt lehet6vé tevé miiszaki tartalommal rendbehozni, a
személyforgalom nem igényli a méasodik vaganyt, a teherforgalomnak meg nem kell a 160-as

tempd. Minderrdl kimeritden az Indohaz juniusi, jelenleg is kaphat6 kiadésa ir.)

Me¢észéros Csaba, az Evopro Holding Zrt. elndke ,,Varosi kozlekedés ujratdltve” cimmel adott
eld. Az Evopro-csoport foként mérndki teriileten nyujt teljes korii megoldasokat nagyvallalati
igyfelek részére. A tevékenységek kozott fokuszban szerepel a mérnoki kutatas-fejlesztés,
gépészeti, villamos és iranyitastechnikai tervezés, kivitelezés, iizembe helyezés, karbantartas.
Kiemelt 4gazatok az autodipar, az innovacios fejlesztések, a kozlekedési eszkozfejlesztések,
fizikai és energetikai kutatasi és automatizalasi projektek, de jelentds méretii referencidja van
a repiilotéri logisztika, élelmiszeripar, vegyipar, gumigyartas, olajipar 4gazatokban is.
Meészaros a szolnoki autobuszkozlekedés rendszeroptimalizalasi eredményeit mutatta be —
kedvezd esetben hatvanmillio forint veszteség finanszirozasi csokkenést eredményezhetnek

javaslataik
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